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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Fahrzeugunabhangige Heiz- und Luftungseinrichtung fur Kraftfahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen 

© Fur eine fahrzeugunabhangige'Heiz- und Beluftungs- 
einrichtung fur Kraftfahrzeuge, insbesondere PKW, mit ei- 
nem Geblase, einem Luftverteilungssystem und einem 
der Erwarmung der Frischluft dienenden Heizgerat wird 
zur Erzielung einer einfachen Montage vorgeschlagen, 
dafc das Geblase und das Heizgerat jeweils als eine modu- 
lare Baueinheit frontseitig einer Spritzwand angeordnet 
sind und daft" das fahrgastraumseitig der-Spritzwand zu- 
geordnete f modular gestaltete Luftverteilungssystem 
uber einen eine Durchbrechung in der Spritzwand fluid- 
steuernden Verteiler mit dem Geblase und/oder dem 
Heizgerat in Verbindung steht. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich nach dem Oberbegriff des Pa- 
tentanspruches 1 auf eine fahrzeugunabhangige Heiz- und 
Beluftungseinrichtung fur Kraftfahrzeuge mit einem auBen- 
luftansaugenden Geblase und einem Luftverteilungssystem 
fur die Zufuhrung von Frischluft und/oder erwarmter 
Frischluft in einen vom Fahrzeugfrontbereich durch eine 
Spritzwand abgegrenzten Fahrgastraum, wobei der.Erwar- 
mung der Frischluft ein insbesondere kraftstofFbetriebenes 
Heizgerat dient. 

Eine derartige Heiz- und Luftungseinrichtung ist bei- 
spielsweise aus der DE-A 37 18 611 bekannt, wobei samtli-. 
che Einrichtungen dieser Heiz- und Luftungseinrichtung 
fahrgastraumseitig zwischen der Spritzwand und dem Ar- 
maturenbrett angeordnet sind. 

Diese Anordnung fuhrt bei einzelnem Einbau von Grup- 
pen zu einer aufwendigen Montage. Bei zu einer Baueinheit 
zusammengefaBten Heiz- und Luftungseinrichtung kann 
diese aufgrund des Bauraumbedarfes iediglich im Mittenbe- 
reich des Fahrgastraumes uber einem Fahrzeugtunnel ange- 
ordnet werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gattungs- 
gemaBe fahrzeugunabhangige Heiz- und Luftungseinrich- 
tung derart zu gestalten, daB diese mit geringerem Bauauf- 
wand zu montieren ist und gegeberienfalls einen geringeren 
Platzbedarf auf weis t. 

Diese Aufgabe ist mit dem Patentanspruch 1 gelost und 
zwar dadurch, daB das Geblase und das Heizgerat jeweils als 
eine modulare Baueinheit frontseitig der Spritzwand ange- 
ordnet sind und daB das fahrgastraumseitig der Spritzwand 
zugeordnete, modular gestaltete Luftverteilsystem uber ei- 
nen eine Durchbrechung in der Spritzwand fluidsteuemden 
Verteiler mit dem Geblase und/oder dem Heizgerat in Ver- 
bindung steht. 

Mit der Erfindung ist in vorteilhafter Weise eine in drei 
selbstandige Montagegruppen aufgeteilte Heiz- und Beliif- 
tungseinrichtung erzielt, von der beispiels weise bei einem 
PKW mit im Frontbereich angeordnetem Antriebsaggregat 
zwei Gruppen frontseitig der Spritzwand zugeordnet sind, 
wahrend im Fahrgastraum Iediglich das modular gestaltete 
Luftverteilsystem anzuordnen ist. Damit ist bei dieser An- 
ordnung und Aufteilung der Montagegruppen eine groBfla- 
chige Durchbrechung der Spritzwand vermieden, so daB bei 
einem Crash in vorteilhafter Weise hohe Krafte ubertragen 
werden konnen. 

AuBerdem ergibt sich eine weitergehende Gestaltungs- 
moglichkeit der Spritzwand im Hinblick auf die FuBraum- 
gestaltung einerseits und die Ausbildung eines Armaturen- 
brettes andererseits. 

In Ausgestaltung der Erfindung kann die erfindungsge- 
maB aus Modulen aufgebaute Heiz- und Beluftungseinrich- 
tung mittels eines stromauf des Geblase angeordneten Ver- 
dampfers in vorteilhafter Weise zu einer Klimaeinrichtung 
erweitert werden. Diese erfindungsgemaBe Ausgestaltung 
eroffnet die Moglichkeit, fur in Lander mit hohen Durch- 
schnittstemperaturen exportierte Kraftfahrzeuge das Modul 
mit dem Hci/.gcrat wegzulassen. 

In wciicrcr vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist 
cin klcinbauemtcs Geblase-Modul dadurch erreicht, daB der 
Verdampfer :Us etwa haibkreisformiges Bauteil dem Ge- 
bl^.Uufr:u| /u> , 0t , rc i netist 

m5 ^n' C . ,,c,v vo ' '♦Hlhafte Ausgestaltung der erfindungsge- 
ncn Zvml*'} V 1 '"""'* 8 " und Klimaeinrichtung ist durch ei- 
1 ."'^ * Milase bzw. des Verdatiiplers angeordne- 
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staltet sein, daB das Heizgerat mit einem von der Kuhlflus- 
sigkeit eines Antriebsaggregates beaufschlagten Warmetau- 
scher in Verbindung steht. Insbesondere kann diese Anord- 
nung der Anwarmung einer flussigkeitsgekuhlten Brenn- 

5 kraftmaschine vor einem Kaltstart dienen, wobei auch an- 
dere BetriebsstofFe wie Schmierol und/oder DieselkraftstofF 
vorgewannt werden konnen. 

SchlieBlich kann die erfindungsgemaBe Heiz-, Beluf- 
tungs- und Klimaeinrichtung in voneinander unabhangig 

10 wirksame, fur jede Seite des Fahrgastraumes vorgesehene 
Einrichtungen aufgeteilt sein. Dies ermoglicht in vorteilhaf- 
ter Weise vor allem im Mittenbereich des Armaturenbrettes 
die Anordnung von Komfort- und Informations-Geraten. 
Die Erfindung ist anhand einer in der Zeichnung schema- 

15 tisch dargestellten Heiz-, Beluftungs- und Klimaeinrichtung 
in einem abschnitts weise dargestellten PKW beschrieben. 

Eine fahrzeugunabhangige, d. h. eine vom Kuhlmittel ei- 
ner flussigkeitsgekuhlten Brennkraftmaschine unabhangige 
Heiz- und Beluftungseinrichtung 1 fur einen PKW 2 ist mit 

20 einem auBenluftansaugenden Geblase 3 ausgerustet so wie 
mit einem Luftverteilungssystem 4 fur die Zufuhrung von 
Frischluft und/oder erwarmter Frischluft in einen vom Fahr- 
zeugfrontbereich 5 durch eine Spritzwand 6 abgegrenzten 
Fahrgastraum 7, wobei der Erwarmung der Frischluft ein 

25 kraftstoffbetriebenes Heizgerat 8 dient. 

Zur Erzielung einer einfachen Montage der Heiz- und Be- 
liiftungseinrichtung 1 sind das Geblase 3 und das Heizgerat 
8 jeweils als eine modulare Baueinheit 9, 10 frontseitig der_ 
Spritzwand 6 angeordnet, wobei das fahrgastraumseitig der 

30 Spritzwand 6 zugeordnete, modular gestaltete Luftvertei- 
lungssystem 4 uber einen eine Durchbrechung 11 in der 
Spritzwand 6 fluidsteuemden Walzendrehschieber als Ver- 
teiler 12 mit dem Geblase 3 und/oder dem Heizgerat 8 in 
Verbindung steht. 

35 Die aus den modularen Baueinheiten 4, 9 und 10 gebil- 
dete, diesseits und jenseits der Spritzwand 6 angeordnete 
Heiz- und Beluftungseinrichtung 1 kann durch einen strom- 
auf des Geblases 3 angeordneten Verdampfer 13 eines nicht 
naher gezeigten Kaltemittelkreislaufes zu einer Klimaein- 

40 richtung erweitert sein. Zur Erzielung einer kleinbauenden 
modularen Baueinheit 9 ist der Verdampfer 13 als etwa haib- 
kreisformiges Bauteil dem Geblase-Laufrad 3' zugeordnet. 

Weiter ist die modulare Baueinheit 9 stromauf des Ver- 
dampfers 13 mit einem Filter 14 auf der Zustromseite ausge- 

45 rtistet. 

Zur vorteilhaften Funktionserweiterung der fahrzeugun- 
abhangigen Heiz-, Beluftungs- und Klimaeinrichtung 1 
kann das Heizgerat 8 der modularen Baueinheit 10 mit ei- 
nem von der Kuhlflussigkeit eines Antriebsaggregates, ins- 

50 besondere einer nicht gezeigten Brennkraftmaschine, beauf- . 
schiagten Warmetauscher in Verbindung stehen. 

Die in der einzigen Figur schematisch dargestellte Heiz-, 
Beluftungs- und Klimaeinrichtung 1 ist zu einem Getriebe- 
tunnel 15 des PKW 2 in etwa gemittelt angeordnet gezeigt. 

55 Diese Einrichtung 1 kann aber auch in zwei voneinander un- 
abhangig wirksame Einrichtungen fur jede Seite des Fahr-. 
gastraumes 7 aufgeteilt sein. 

Mit der erfindungsgemaB vorteilhaften Aufteilung des 
Einbauraumes diesseits und jenseits der Spritzwand 6 fiir 

60 die Heiz-, Beluftungs- und Klimaeinrichtung 1 zur Erzie- 
lung einer einfachen Montage ergibt sich als weiterer Vorteil 
einer iediglich durch die Durchbrechung 11 fiir den Walzen- 
drehschieber 12 des Verteilers 12\ durchbrochene Sprit- 
zwand 6, die damit bei einem Crash hochbelastbar ist. ' 

65 Der Walzendrehschieber 12 des Verteilers 12' in der ge- 
zeigten Stellung dient der Zufuhr einer gefilterten und er- 
warmten Frischluft uber das Luftverteilsystem 4 in den 
Fahrgastraum 7. Bei einer Drehung des Walzendrehschie- 
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bers 12 in Pfeilrichtung urn ca. 120° wird in den Fahrgast- 
raum 7 gefilterte Frischiuft oder gefilterte und gekuhlte und 
damit klimatisierte Frischiuft dem Fahrgasiraum 7 zuge- 
fuhrt. Bei einer weiteren Drehung des Walzendrehschiebers 
12 urn weitere 120° ist der Zustrom in das Luftverteiisystem 5 
4 gesperrt. Wie aus der schematischen Darstellung erkenn- - 
bar, sind auch Zwischenstellungen moglich, so daB bei- 
spielsweise iiber den Verdampfer 13 getrocknete Luft teil- 
weise iiber das Heizgerat 8 gefiihrt und beide Strome mitein- 
ander gemischt dem Luftverteiisystem 4 zugefuhrt sind. to 

Patentanspriiche 

1 . Fahrzeugunabhangige Heiz- und Beliiftungseinrich- 
tung fur Kraftfahrzeuge, insbesondere PKW, t5 

- mit einem auBenluftansaugenden Geblase (3) 
und 

- einem Luftverteilungssystem (4) fur die Zufuh- 
rung von Frischiuft und/oder erwarmter Frischiuft 

in einen vom Fahrzeugfrontbereich (5) durch eine 20 
Spritzwand (6) abgegrenzten Fahrgastraum (7), 
wobei 

- der Erwarmung der Frischiuft ein insbesondere 
kraftstoffbetriebenes Heizgerat (8) dient, da- 

" durch gekennzeichnet, 25 , 

- daB das Geblase (3) und das Heizgerat (8) je- 
weils als eine modulare Baueinheit (9, 10) front- 
seitig der Spritzwand (6) angeordnet sind, und 

- daB das fahrgastraurnseitig der Spritzwand (6) 
zugeordnete, modular gestaltete Luftverteilungs- 30 
system (4) uber einen eine Durchbrechung (11) in 
der Spritzwand (6) fluidsteuernden Verteiler (12', 
Walzendrehschieber 12) mit dem Geblase (3) und/ 
oder dem Heizgerat (8) in Verbindung steht. 

2. Heiz- und Beliiftungseinrichtung nach Anspruch 1, .35 
dadurch gekennzeichnet, daB diese mittels eines strom- 
auf des Geblases (3) angeordneten Verdampfer (13) zu 
einer Klimaeinrichtung erweitert ist. 

3. Heiz- und Beluftungseinrichtung nach Anspruch 1 
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Verdampfer 40 
(13) als etwa halbkreisformiges Bauteil dem Geblase- 
Laufrad (3') zugeordnet ist. 

4. Heiz- und Beluftungseinrichtung nach einem der 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB strom- 
auf des Geblases (3) bzw. des Verdampfers (13) ein Fil- 45 
ter (14) angeordnet ist. 

5. Heiz- und Beluftungseinrichtung nach einem der 
- Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB- das 

Heizgerat (8) mit einem von der Kuhlflussigkeit eines 
Antriebsaggregates beaufschlagten Warmetauscher in 50 
Verbindung steht. 

6. Heiz-, Beluftungs- und Klimaeinrichtung nach ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB voneinander unabhangig wirksame Einrichtungen 

1 fiir jede Seite des Fahrgastraumes (7) vorgesehen 55 
sind. 
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